
INTERROGATION DE NAVIGATION

NOM
Cours : préparation de traversée

DUREE 3h00
tout  candidat  pris  en  flagrant  délit  de  fraude  ou  convaincu  de

tentative de fraude sera immédiatement exclu de la salle d’examen et

risque l’exclusion temporaire ou définitive de toute école et d’une ou

plusieurs  sessions  d’examen  sans  préjudice  de  l’application  des

sanctions prévues par les lois et règlements en vigueur réprimant les

fraudes dans les examens et concours publics

Le 5 mai 2017, votre navire doit emprunter le Coureau d'Oléron conduisant du pertuis de Maumusson (au Sud)

vers la Rochelle (au Nord). Le commandant vous demande de préparer la navigation en eaux resserrées avec

les contraintes suivantes :

• draft 3,4 m

• speed 9,0 kts (full ahead)

• No Go Area depth ⩽ 1,1.draft

• Margin of Safety depth ⩽ 1,2.draft

• Under Keel Clearance ⩾15 % of maximum draft

• Over Mast Clearance ⩾0,8m

• le pilotage n'est pas obligatoire

• hauteur d'eau voir les prédictions

• courant voir les prédictions

• vent prévu WNW force 3

• mer prévue peu agitée

• pression prévue 999 hPa

• lever / coucher du soleil 06h43 / 21h18 TU+2

1. Choisir une fenêtre horaire de 2 heures pour chenaler, calculer

les hauteurs d'eau minimum et maximum dans ce créneau 

2. Estimer le courant au début (barre du pertuis de Maumusson),

au milieu (viaduc d'Oléron) et à la fin (banc de Lamouroux).

3. Calculer  les  sondes correspondant aux zones interdites  et  aux

marges de sécurité

4. Hachurer sommairement les zones interdites.

5. Repérer les marges de sécurité par des lignes polygonales.

6. Choisir les segments de route-fond pour aller du pertuis de 

Maumusson au parallèle 45°55'N.

7. Pour chaque waypoint, noter son nom

8. Pour trois segments consécutifs de route-fond, choisir des amers 

radar pour un repère parallèle.

9. Repérer les passages par faible profondeur et noter les 

éventuelles réductions d'allure pour respecter la profondeur 

sous quille.

10. Pour le waypoint faisant le plus grand changement de cap, 

placer le Wheel Over Point puis repérer un amer radar et un 

amer visuel pour le baliser.

11. Préciser les heures de passage à l'embouchure du pertuis de 

Maumusson et au parallèle 45°55'N.

12. Noter le point de non retour (s'il y a lieu).

salines zone boisée fermes marines

altitude au sommet des arbres
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Instructions nautiques PUB. 143 - Sailing Directions (Enroute) - West Coast of Europe and Northwest Africa– updated at 29/10/2014

Les Pertuis.  The area known as Les Pertuis consists of the channels of Pertuis Breton, Pertuis d’Antioche, and Pertuis de

Maumusson, and the islands of Ile de Re and Ile d’Oleron, which all lie off the mainland between the parallels of 46°21'N

and 45°47'N. The bottom within this area is generally mud, with irregular depths which increase when leading into Pertuis

d’Antioche and decrease when leading into Pertuis Breton.

Ile d’Oleron (46°00'N., 1°22'W.) is low and has numerous sand dunes covered with pine trees. The highest dunes attain heights

of about 28m and stand in the S part of the island. The NE coast of the island forms the S side of Pertuis d’Antioche. A

viaduct crosses Coureau d’Oleron which separates the SE coast of the island from the mainland. Pertuis de Maumusson

separates Pointe de Gatseau, the S extremity of the island, from the mainland.

Pertuis de Maumusson (45°48'N., 1°15'W.) separates Pointe de Gatseau, the S extremity of Ile d’Oleron, from Pointe d’Arvert

(Pointe Espagnole), located on the mainland. The channel is entered between Banc de Gatseau and Banc des Mattes which

extend seaward up to 1.5 miles from the above points. It is about 0.3 mile wide and leads over a sand bar with a usual low

water depth of 1.5m. Local knowledge is required as this bar shifts continually and the depths vary. It is reported that local

boatmen will act as unofficial pilots.

The approach is marked by a lighted buoy, moored about 2.4 miles W of Pointe d’Arvert. The channel is marked by beacons

and buoys which are moved as necessary to conform to the changes in the sand banks. The ocean swell,  which rolls

directly onto the banks, forms a large area of breakers and renders the channel and seaward approach dangerous in bad

weather, especially during the outgoing tidal currents. During fresh W winds, the most favorable time to cross the bar is

during the hour immediately before HW.

A lookout tower, consisting of a pylon surmounted by a T-shaped topmark, stands at Gardour, 1.5 miles SE of Pointe d’Arvert.

It is situated on a sand hill, with an elevation of 77m, and can be seen from the offing.

Tides & Currents. The incoming tidal current may be felt some distance to seaward; however, the outgoing current, which runs

strongly and attains a rate of 3.7 knots at springs, turns N just outside the entrance and decreases in strength. Off the bar,

the flood current runs ESE and the ebb current runs WNW; they attain rates at springs up to 2.8 and 3.3 knots, respectively.

Caution.  Several  dangerous  wrecks  lie  in  the  seaward

approaches to Pertuis de Maumusson and may best be seen

on the chart.

Coureau  d’Oleron (45°51'N.,  1°11'W.),  a  tortuous  channel,

connects Pertuis d’Antioche with Pertuis de Maumusson. It

leads through an extensive area of sand banks, drying mud

flats, and rocky shoals which front both the mainland and

the E side of Ile d’Oleron. The fairway has a least known

depth of 0.3m and vessels should not attempt to navigate it

without local knowledge. It is reported that local boatmen

will act as official pilots.

Viaduc  d’Oleron  spans  Coureau  d’Oleron  and  connects  the

island to the mainland, about 4 miles within the entrance of

Pertuis de Maumusson. This bridge has a vertical clearance

of 15.1m over a width of 60m where it spans the fairway.

The channel leads from the inner end of Pertuis de Maumusson

between  Banc  Trompe  Sot  and  Banc  Bourgeois.  It  then

trends  N and passes  between Rocher  d’Ade and Fort  du

Chapus and then NE between Banc d’Agnas and Rocher de Daire. From the latter, it rounds Banc Lamouroux to the E and

enters the S part of Pertuis d’Antioche. The fairway is marked by buoys and beacons, but is encumbered by unstable

shoals.

Le Chateau d’Oleron (45°53'N., 1°11'W.), a small harbor, lies on the W side of Coureau d’Oleron. The outer harbor basin dries

1.5m and is entered through an entrance, 10m wide. It is mostly used by fishing craft which work the local oyster beds.

Entrée du Pertuis de Maumusson vu de l'Ouest Le Coureau d'Oléron vu du Sud
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fermes marines, fort Louvois vu du Sud-Ouest



displacement 587 t

max draft 3,4 m

length over all 50 m

breadth 9,9 m

air draft 18,2 m

max speed 12,3 kts
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viaduc d'Oléron, fort Louvois et ducs d'Albe vu du Sud-Est baie de la Grognasse et ducs d'Albe vus de l'Ouest

Courants de marée en VE dans

le pertuis de Maumusson et

le Coureau d'Oléron

En vive eau, la PM au Chapus

a lieu 00h30 avant

la PM à La Rochelle
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En vive eau, la PM au Chapus

a lieu 00h30 avant

la PM à La Rochelle
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