INTERROGATION DE NAVIGATION

rs :préparation raverseé
NOM Cours : préparation de traversée

tout candidat pris en flagrant délit de fraude ou convaincu de

tentative de fraude sera immédiatement exclu de la salle d’examen et
risque ’exclusion temporaire ou définitive de toute école et d’une ou

DURE E plusieurs sessions d’examen sans préjudice de I’application des 20
sanctions prévues par les lois et réglements en vigueur réprimant les

fraudes dans les examens et concours publics

Le 20 avril 2020, votre navire doit emprunter le Coureau d'Oléron conduisant du pertuis de Maumusson (au
Sud) vers la Rochelle (au Nord). Le commandant vous demande de préparer la nav1gat10n en eaux resserrées

}

avec les contraintes suivantes :

e draft 3,4 m

s speed 9,0 kts (full ahead) L P
* No Go Area depth < 1,1.draft =) TLRE
Margin of Safety depth < 1,2.draft

* Under Keel Clearance 215 % of maximum draft

* Over Mast Clearance >0,8m

* le pilotage n'est pas obligatoire

* hauteur d'eau voir les prédictions

* courant voir les prédictions

* vent prévu WNW force 3

* mer prévue peu agitée

* pression prévue 999 hPa

e lever /coucher du soleil  07h07 / 20h59 TU+2

1. Choisir une fenétre horaire de 2 heures pour chenaler, calculer
les hauteurs d'eau minimum et maximum dans ce créneau

2. Estimer le courant maximum au début (barre du pertuis de
Maumusson), au milieu (viaduc d'Oléron) et a la fin (banc de
Lamouroux).

3. Calculer les sondes correspondant aux zones interdites et aux
marges de sécurité

4. Hachurer sommairement les zones interdites.

5. Repérer les marges de sécurité par des lignes polygonales. ym—

6. Choisir les segments de route-fond pour aller du pertuis de P .,3
' A

Maumusson au paralléle 45°55'N. \ s

7. Nommer chaque point tournant et mesurer chaque route-fond en°.”"

8. Pour trois segments consécutifs de route-fond, choisir des amers
radar pour un repére paralléle.

9. Repérer le passages par faible profondeur et noter les éventuelles
réductions d'allure pour respecter la profondeur sous quille.

10. Pour le point tournant faisant le plus grand changement de cap,
placer le « Wheel Over Point » puis repérer un amer radar et
un amer visuel pour le baliser.

11. Préciser les heures de passage a l'embouchure du pertuis de
Maumusson et au paralléle 45°55'N.

12. Noter le point de non retour (s'il y a lieu).
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altitude au sommet des arbres
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3.5.1. Les chenaux du coureau d’Oléron
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3.5.1. — Coureau d’Oléron. La pointe Manson (2014).

3.5.1.1. Généralités

On appelle coureau d’Oléron le passage entre I'lle d'Oléron et le continent, s'étendant entre la grande rade
des Trousses au Nord et le pertuis de Maumusson au Sud.

Les chenaux du coureau d’Oléron sont trés fréequentés par les bateaux de péche.

COURANTS. — Les courants dans le coureau d'Oléron entrent et sortent par le Nord et par le Sud. La rencontre
se fait environ a la hauteur du Chateau-d'Oléron. Au Nord de cette zone le courant de flot porte au SE et sa
vitesse peut dépasser 3 nceuds si le vent souffle dans la méme direction ; le courant de jusant porte au NNW.
Au Sud de cette zone, les courants « entrent » en flot et « sortent » en jusant et leur vitesse est d’environ
2 nceuds.

Dans le pertuis de Maumusson les courants peuvent atteindre 5 nceuds sous l'influence des vents forts. Voir
l'atlas Courants de marée céte Ouest de France, de Saint-Nazaire a Royan. Voir aussi les indications et les
tableaux des cartes.

Les hauteurs d’eau peuvent varier sensiblement avec le vent. Leur augmentation peut atteindre prés de 1 m
par forts vents soufflant dans le sens du courant.

BALISAGE. — La direction conventionnelle du balisage latéral dans le chenal principal du coureau d’Oléron
est orientée du Sud vers le Nord.

Certains dangers sont balisés par des marques du systeme cardinal. Ainsi, dans le chenal Ouest du banc
Lamouroux, le rocher Juliar porte une tourelle (21 m) cardinale Est, lumineuse.

3.5.1.2. Mouillages

Dans le chenal, les mouillages principaux, portés sur la carte, sont les suivants :

— le mouillage de Grande Mortanne (45° 53,16' N — 1°09,04' W) : il est situé dans I'Est du Chateau-d’Oléron,
a mi-distance entre la balise latérale babord « Grande Mortanne Nord » et la balise « Charret », on y mouille
parfondsde2a4 m;
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— le mouillage du Pointeau (45° 49,73'N — 1° 10,55'W) : & 1,7 M au Sud du fort du Chapus, on peut mouiller
en bordure Est du banc de Trompe-Sot , dans une fosse profonde de plus de 5 m, entre la bouée « Trompe-
Sot », latérale babord, et une balise noire ;

— le mouillage de Bry (45° 48,82'N — 1° 12,89' W) : il est situé dans le chenal du méme nom a 1,1 M environ
au NE de la pointe de Gatseau, a hauteur de I'ancienne cale du canot de sauvetage. Des bouées blanches
destinées a 'amarrage des navires de plaisance y sont mouillées.

Tous ces mouillages sont étroits et ne conviennent qu’a des navires de moins de 50 m de long. L’'assistance
d’un pratique local est nécessaire si I'on veut mouiller dans I'axe des fosses.

3.5.1.3. Pilotage

Il n’y a pas de pilote. Les navigateurs qui ne connaissent pas les chenaux doivent s’adresser a des pratiques
locaux.

3.5.1.4. Chenalage

En dehors du Chateau-d’Oléron, les principaux amers sont situés sur le continent :
— le fort Louvois du Chapus , ou fort du Chapus , (45° 51,42'N — 1° 10,45'W) ;
— le clocher de Marennes, gros et pointu, qui parait au-dessus des bois a 3,5 M dans le SE du fort.

BANC LAMOUROUX. — Le chenal principal, ou chenal Est, contourne par I'Est le banc Lamouroux. Il est
balisé et permet de passer au milieu de bancs découvrants de sable et de vase, par au moins 0,4 m d'eau.

Dans le chenal Est, les navires doivent passer a I'Ouest de la bouée « Brouage », bouée latérale babord
lumineuse qui marque I'entrée du chenal de Brouage.

Ce chenal de 2 500 m de long, trés étroit et peu profond, conduit, au milieu de grandes étendues de vase molle,
a Brouage (45° 52,02' N — 1° 04,20' W) situé sur le continent a 3,5 M a I'ENE du fort du Chapus. Le port est
partiellement envasé. |l est fréquenté par les ostréiculteurs et les plaisanciers qui s'amarrent a de courts pon-
tons de bois installés sur les deux rives et réduisant ainsi la largeur & moins de 10 m.

Le chenal Ouest est un chenal secondaire qui fait passer dans I'Ouest du banc Lamouroux. En venant du NNW,
on se présente sur l'alignement a 156,5° du clocher de Marennes par la balise noire a voyant circulaire blanc
« Charret ». La bouée cardinale Ouest « Lamouroux », qui balise I'extrémité NW du banc, est mouillée a peu
prés sur I'alignement.

BANC D’AGNAS. — Entre le banc Lamouroux et le viaduc d'Oléron, le chenal est divisé en deux bras par le
banc d’Agnas. A 0,25 M au NE de I'extrémité Nord de ce banc est mouillée la bouée « Agnas », cardinale Est
et a I'extrémité Sud, la bouée cylindrique « Martin », marque de chenal préféré a tribord. En bordure Ouest du
bras occidental, les roches découvrantes la Mortanne sont signalisées par deux balises latérales babord
(Grande Mortanne Nord et Mortanne milieu) puis, plus au Sud, par une balise cardinale Sud. En bordure Est
de l'autre bras est mouillée la bouée latérale tribord « Craze ».

VIADUC d’OLERON. — Le coureau est franchi par le viaduc d’Oléron, visible de loin. Long de 3 km, il relie
la pointe de Sinche, sur le continent, a la pointe d'Ors, sur I'lle d'Oléron. Deux chenaux balisés latéralement
passent sous le viaduc, le chenal d'Ors a I'Ouest, et le chenal principal a I'Est. Le chenal d’Ors est balisé de
nuit par deux feux latéraux babord et tribord, et de jour par deux paires de panneaux rectangulaires. Le chenal
principal a 60 m de large et passe a I'endroit ou la hauteur du viaduc au-dessus des plus hautes mers est de
15,1 m. Il est balisé de nuit par deux feux latéraux tribord et babord et un feu axial, fixés sous le tablier du
viaduc. Le balisage de jour est constitué de deux paires de panneaux rectangulaires de visibilité, fixés sur les
garde-corps du viaduc, mais actuellement décalés a I'Est, marquant la position de I'ancien chenal, qui fait
passer a proximité des vestiges de 'appontement des transbordeurs cété continent. Pour les deux chenaux,
chague paire de panneaux, I'une visible du Nord, I'autre visible du Sud, comprend un rectangle rouge sur fond
blanc a babord et un triangle vert sur fond blanc a tribord.

Au Sud du viaduc, le pont qui franchit 'embouchure de la Seudre est également un bon amer.

3.5.1.5. Réglementation

CABLES SOUS-MARINS. — Des cables sous-marins désaffectés relient la pointe d’Ors (ile d’Oléron) a la
pointe du Chapus. |l est prudent de ne pas mouiller, draguer ou chaluter aux abords de ces cables qui présentent
des risques de croches.

Un cable de télécommunications, porté sur la carte, relie I'lle d’Oléron au continent, a environ 1 M dans I'Est
du pertuis de Maumusson. Il est protégé par une zone d’interdiction de dragage, chalutage et mouillage
(arrété 1995/079 du 5 décembre 1995 du préfet maritime de I'Atlantique).
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RESERVE NATURELLE DES MARAIS DE MOEZE. — Créée par le décret 1985-686 du 5 juillet 1985 du
ministére de I'Environnement.

Cette réserve occupe la plus grande partie du coureau d'Oléron.

CULTURES MARINES. — Une zone de cultures marines, signalée par une bouée cardinale Nord lumineuse
et une bouée cardinale Ouest passive, est établie au milieu de 'anse de la Maleconche.

Une concession d’élevage de moules sur filiéres, de 0,6 M de long sur 0,15 M de large et orientée NW-SE, est
centrée a 270° et 1,6 M de Fort Boyard. Cette zone, portée sur la carte, est balisée par deux bouées, cardinales
Nord et Est lumineuses, et contient des obstructions flottantes.

RECIFS ARTIFICIELS. — Des récifs artificiels, non balisés, sont immergés dans une zone située a2 6.4 M &
I'WSW de la pointe de Chassiron (arrété préfectoral n® 15-2847 du 09 octobre 2015). Ces récifs sont constitués
de modules en béton.

3.5.2. Le Chapus (céte continentale)

L e

Tle d'Oléron

Parcs a huitres_

Viadue d'Oléron

e

3.5.2. — Le Chapus (2014).

3.5.2.1. Généralités

Le Chapus, port ostréicole également fréquenté par un petit nombre de chalutiers et de pécheurs-plaisanciers,
se trouve sur le c6té Nord de la pointe du Chapus.

BAIE DE LA GROGNASSE. — Au Sud de la pointe du Chapus et de la longue estacade en béton reliant celle-
ci al'embarcadeére de I'ancien bac de liaison avec I'ile d’Oléron, se trouve |la baie de la Grognasse. Cette baie
est une zone d’échouage, par fonds de vase découvrant de 3 a 4 m, trés fréquentée par les barques d'ostréi-
culteurs. Son entrée est encombrée par des parcs a huitres et I'abri est médiocre contre les vents dominants
d’Quest.

3.5.2.2. Chenalage

Un chenal sinueux, balisé par des perches tribord et des balises jaunes en extrémité des cales, permet d’y
accéder par basse mer de morte-eau.
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o1 3.5.2.3. Accés

07 Le port est fermé du c6té Ouest par une jetée flanquée sur son coté Est d'une cale, a I'extrémité de laquelle le
fond découvre de 0,5 m. Du coté Nord, le port est abrité par un brise-lames détaché dont I'extrémité Ouest se
prolonge vers le SW. Entre ces deux ouvrages, le passage est large de 19 m.

o1 3.5.2.4. Données portuaires

07 |

Hydrographie locale

Infrastructures

Fonds découvrant de 2,50 m.

1 ponton au centre du bassin.

20 bateaux de péche ; 140 chalands ostréicoles.

20 corps-morts pour la plaisance et 20 corps-morts professionnels.
Outillage 1 double cale accolée au mur du quai et 1 cale d'embarquement du c6té Ouest.
Réparations Petit chantier de construction.

Ravitaillement

Administration

Vivres et eau.

Régie municipale. Mairie de Bourcefranc-Le Chapus ; tél. : 05.46.85.02.02 ; télécopie :
05.46.85.48.58 ; mél : mairie @bourcefranc-le-chapus.fr.

Bureau du port, quai Vauban ; tél. : 05.46.47.32.04 ; mél : capitainerie @bourcefranc-le-
chapus.fr.

3.5.2.4. — Le Chapus (45° 51,36'N — 1°10,16' W).

o1 3.5.3. La Seudre (c6te continentale)

Pares a huitres
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La Seudre |

Banc de Ronce

3.5.3. — L'embouchure de la Seudre (2014).
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3.5.7. Le Chateau-d’Oléron (cote Est de I'ile d’Oléron)
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3.5.7. — Le Chaéteau-d’Oléron (2008).

3.5.7.1. Généralités
A 0,9 M au Nord du viaduc, on remarque les fortifications et le clocher du Chateau-d’Oléron.

Le Chateau-d’Oléron, port dont la vocation est I'ostréiculture, a développé une petite capacité de plaisance,
essentiellement au profit d'usagers locaux.

Il est recommandé aux navires de plaisance de passage de ne fréquenter ce port qu’en morte-eau tant le trafic
ostréicole est intense en période de vive-eau.

3.5.7.2. Chenalage

Ony accede par un chenal dont I'axe & 318,5° est matérialisé par un alignement de deux feux dont les supports,
tours blanches a sommets rouges (3 et 20 m), sont utilisables comme amers de jour. L'entrée du chenal est
signalée par la balise « Grande Mortanne Sud », cardinale Sud, qu’on laisse a une dizaine de métres dans le
Nord en entrant. Le chenal creusé, dans le banc rocheux découvrant de la Grande Mortanne et dans la vase,
est entretenu a 0,8 m au-dessus du zéro des cartes. Sa largeur est de 10 m.

3.5.7.3. Données portuaires

Caractéristiques nautiques

Hydrographie locale Seuil de 'écluse a 2 m au-dessus du zéro des cartes.
Posées de vase asséchant de 1,6 m le long du quai SW.

Installations portuaires

Infrastructures 1 avant-port et 1 bassin de chasse.
AVANT-PORT.

Entrée large de 10 m.

2 appontements paralléles au quai NE.
2 cales au quai SW.

BASSIN.

1 écluse large de 10 m. Bassin rarement fermé.
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72 places réparties sur 3 pontons.
Outillage 1 grue de 2,51 ; cale de carénage ; magasins d'accastillage.
Réparations Chantiers de construction. Réparations de coques en bois et de moteurs marins.
1 aire de carénage prés d’'une petite darse prolongeant au Nord I'avant-port ; accueil jusqu’a
10 navires.
Ravitaillement Eau ; essence et gazole.
Organisation
Administration Régie municipale. Mairie du Chateau-d’Oléron ; tél. : 05.46.75.53.00 ; télécopie :

05.46.47.79.75 ; mél : mairie@lechateaudoleron.fr.
Service portuaire a la mairie.

Services DDTM (DML) a Marennes ; tel : 05.46.85.14.40 ; télécopie : 05.86.85.14.33 ; mél :
ddtm_dmldd_mn_cmp@ charente-maritime.gouv.fr.

3.5.7.3. — Le Chateau-d'Oléron (45° 52,92'N — 1°11,32' W).

o1 3.5.8. Entre le Chateau d’Oléron et Saint-Trojan-les-Bains (c6te Est de I'ile d’Oléron)
07

3.5.8. — Entre le Chéteau d'Oléron et Saint-Trojan-les-Bains. Le chenal d’Ors (2008).

13 Le viaduc d’Oléron aboutit a la pointe d’Ors.Une balise latérale tribord, implantée a environ 250 m au SW de
la passe sous le viaduc, marque I'entrée du chenal d’Ors qui permet de remonter un étier, balisé par six perches
latérales tribord, sur environ 1 M, jusqu’a la Chevalerie. La riviere constitue un abri long et étroit qu’utilisent
les barques d’ostréiculteurs et des plaisanciers locaux. |l est difficile de rester au mouillage dans le lit de I'étier
sans géner le trafic. On peut échouer sur les pentes douces et envasées de la rive NE. Les débarquements a
marée basse sont difficiles.

19 Sur le coté Nord de la pointe d’Ors, s’écartant du viaduc, I'ancien embarcadére des bacs est d'utilisation dan-
gereuse a cause de la présence de blocs de béton entre ses piles terminales. Il est cependant possible de s'y
amarrer, avec précaution, par 3 m d’'eau, en attendant la marée pour embouquer le chenal d’Ors sous le viaduc.
A 250 M au NW de I'embarcadére, une balise latérale babord marque I'extrémité d’'une chaussée submersible.
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3.5.9. Saint-Trojan-les-Bains (cote Est de I'ile d’Oléron)
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3.5.9. — Saint-Trojan-les-Bains (2014).

3.5.9.1. Généralités

Situé 4 0,9 M au Sud de |la pointe d’Ors ol aboutit le viaduc d’Oléron, le petit port ostréicole de Saint-Trojan-
les-Bains est constitué d’un canal étroit entre des perrés s’achevant par un petit quai accostable. A 'embou-
chure de I'étier, la rive Nord porte un feu sur un poteau électrique gris (9 m).

Les plus hautes dunes de I'lle (32 m) sont celles de Saint-Trojan-les-Bains.

3.5.9.2. Atterrissage

La cote baignée par le coureau d’Oléron est relativement dépourvue d’amers. On remarque cependant, a 1,3 M
au NE de la pointe de Gatseau, le chateau d'eau de Lannelongue et, a 1,5 M plus au NE, les bouées de la
zone de mouillage de la rade de Saint-Trojan.

Dans I'Est de cette rade, en bordure du coureau d’Oléron les balises « Sable d’Ade », marque de chenal
préféré a tribord et « Rocher d’Ade », latérale babord, constituent les bornes Nord des deux entrées possibles
pour rejoindre le chenal de Saint-Trojan.

3.5.9.3. Chenalage
Le chenal est balisé par des branches plantées dans la vase.

3.5.9.4. Données portuaires

Caractéristiques nautiques

Hydrographie locale Fonds de vase découvrant de 4 m.

Installations portuaires

Infrastructures 1 quai accostable pour navires de plaisance et barges ostréiscoles.

Accostage a couple.
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Outillage 1 cale de mise a l'eau.

Organisation

Administration Régie portuaire. Mairie de Saint-Trojan-les-Bains ; tél. : 05.46.76.00.30.
Service portuaire a la mairie.

3.5.9.4. — Saint-Trojan-les-Bains (45° 50,87'N — 1°12,14' W).

o1 3.5.10. Pertuis de Maumusson

07

|
|

13

19

25

31

37

43

= e __Jd

Pertuis de Maumusson _

Banc des Mattes —T;

3.5.10. — Le pertuis de Maumusson (2014).

L'entrée du pertuis de Maumusson est comprise entre la pointe de Gatseau sur I'ille d’Oléron et la pointe
d’Arvert (pointe Espagnole) sur le continent. Ces deux pointes sont débordées au SW respectivement par le
banc de Gatseau et le banc des Mattes, devant lesquels s’étend une barre formée par un banc de sable
variable en profondeur et en position. La houle du large venant battre directement les bancs de I'entrée, y forme
une vaste zone de brisants qui rendent I'acces du pertuis trés dangereux par mauvais temps d’Ouest.

Par vents frais d'Ouest, I'heure favorable pour franchir la barre est I'heure qui précede la pleine mer.

En venant de I'Ouest on vient reconnaitre la bouée d'atterrissage « Att. Maumusson », marque d’eaux saines
lumineuse, et on se guide sur le balisage, qui est rectifié chaque année au printemps, et aussi sur la position
des brisants.

La porte d’entrée du chenal se situe entre les bouées « La Barre N° 1 », |atérale tribord, et « La Barre N° 2 »,
latérale babord ; puis viennent les bouées « Tabouret », latérale babord, « Mattes », latérale tribord, et « Gat-
seau », latérale babord.

A 1,8 M au NE de cette derniére bouée, la pointe Ouest du banc Auger est signalée par la bouée « Galon
d’Or », margue d'eaux saines, qu'on laisse dans le Sud si on fait route vers le coureau d'Oléron (chenal de
Bry) ou dans le Nord si on fait route vers la Seudre (chenal de la Garrigue).

Sur la cote Sud du pertuis de Maumusson s’étend la forét domaniale de la Coubre a I'Est de laquelle s’éléve,

a1,6 M au SE de la pointe d'Arvert, 'amer du Gardour d’Arvert, pyléne pyramidal métallique gris avec voyant
en forme de T a bandes verticales blanches et noires, haut de 20 m et culminant & 77 m.
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CURVES SQUAT (draft max input)
légends : H/T in meters
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vessel speed knots
Engine order Propeller RPM | Speed, Knots | Power, Pitch
(A) (B) (A) (B) kW (A) ratio
Full Sea Ahead 30 - 12.3 B 813 0.74
Full Ahead 315 315 9.0 7.8 750 042
Half Ahead 315 315 7.0 6.1 700 0.31
Slow Ahead 315 315 5.0 4.5 600 0.22
Dead Slow Ahead 315 315 3.0 2.9 520 0.14
Dead Slow Astern 315 315 -1.3 -1.7 434 -0.14
Slow Astern 313 313 -1.4 -1.3 483 -0.22
Half Astern 312 311 -2.0 -1.2 oli -0.31
Full Astern 314 311 -6.2 -3.2 578 -0.42
Deep water, Water depth 1000 m
Shallow water, Water depth to draft ratio 1.2
Full Ahead, 35 degrees of rudder
Change of | Speed after | Advance, | Transfer,
Heading, deg| turn, knots cbls cbls
10 8.9 0.25 0.00
20 8.3 0.33 0.01
30 7.7 0.39 0.02 T
40 7.2 0.45 0.04 /
50 6.7 0.50 0.07 Jzo 2w J
60 6.2 0.54 0.10
70 5.8 0.57 0.14
80 B.5 0.60 0.19
90 5.2 0.62 0.23 displacement 587 t
100 5.0 0.63 0.28 max draft 3,4m
110 4.8 0.63 0.32 length overall 50 m
120 4.6 0.63 0.36 breadth 9,9 m
130 4.5 0.61 0.40 air draft 18,2 m
140 4.3 0.60 0.44
150 4.2 0.57 0.47 max speed 12,3 kts
160 4.1 0.54 0.51
170 4.0 0.51 0.53
180 3.9 0.47 0.54
270 3.5 0.19 0.41
360 3.4 0.32 0.14
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Full Ahead,Deep water, Water depth 1000 m

Advance, cbls

0.8

0.6

1

nl"m._gegrees rudder

-'Ifb-dggrees rudder

3:3"aeg_|_‘ees rudder

9.0 knots

-0.2

-0.4

Tra s_f_ei', cbls—_

Turning circle in shallow water (rudder set to 35 deg)

Advance, cbls A

1
0.8

0.6

02

9.0 knots E,

0,4_-"’-

1min33s
3.8 knots

2min 57 s
3.3 knots

5mindds
3.1 knots

4dmin21s
3.1 knots

0.2 04 T O i Transfer, cbls

Stopping ability (to Stop) Final speed is 1 knot

To Full Astern Track Head Side Time Final
from: Reach, Reach, Reach, required, course,

n.miles n.miles n.miles min-s deg
Full Sea Ahead 0.111 0.111 0.00107 1-01 43
Full Ahead 0.087 0.087 0.00253 0-58 47
Half Ahead 0.064 0.064 0.00156 0-51 47
Slow Ahead 0.040 0.040 0.00015 0-42 47
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, Lat. 46°10° N
Heures UTC +1h Heures et hauteurs des pleines et basses mers - LA ROCHELLE - LA PALLICE Long. 001° 13’ W
Avril 2020 Mai 2020 Juin 2020
Heures | Haut, Heures | Haut. Heures | Haut, Heures | Haut. Heures | Haut. Heures | Haut.
h min| m h min| m h minl m h min|] m h min| m h min| m
1 553|430 16 103|875 1 6 50| 445| 16 1 56| 880 1 227198 | 16 3 07| 910
11 25| 895 7 59| 4,70 12 52| 8,75 8 42 | 4,60 9 26| 3,45 9 50| 4,25
Me 18 25| 470| | 14 03|845| V 1935|475| S 14 43(870| L 15 15(1000| Ma 15 39| 9,30
3y 23 55| 885 20 48| 510 21 25| 4,75 21 59| 3,40 22 23| 4,25
2 6 59| 475| 17 251|870 2 129(900| 17 3 14| 905| 2 3381040 | 17 4 05| 9,50
12 57| 840 9 36| 4,60 8 28| 4,35 9 55| 4,25 10 37 | 2,85 10 47 | 3,90
] 19 49| 500| Vv 15 40| 880| S 14 37| 9,05 15 50| 9,20 | Ma 16 19[10,65| Me 16 31| 9,80
22 19| 4,60 21 14| 4,35 22 29| 4,25 23 06| 2,70 23 16| 3,80
3 149|860 18 407|930| 3 303[(95 (|18 411|95| 3 440 (1105| 18 4 54| 995
8 48| 4,70 10 50| 4,00 9 58| 3,65 10 53| 3,75 11 40| 2,30 11 38| 3,45
15 07| 870 S 16 40| 950| D 1553 985| L 16 38| 980| Me 17 15[11,35| | 17 17 10,30
21 39| 455 23 20| 3385 22 32| 345 23 20| 3,65
4 334|920 19 458(1000| 4 413|1040| 19 4 57|1010| 4 007|215|1 19 004|335
10 26| 3,90 11 43| 3,30 11 09| 2,75 11 41| 3,25 5 36 (11,60 5 39 (10,40
S 1624|970| D 17 23(1025| L 16 53/|10,85| Ma 17 19 (1040 | 12 38| 1,85 12 24 | 3,10
22 59| 355 23 37| 2,50 18 06 [11,85 17 59 (10,75
5 4 4411030 20 007|320 5 511(11,35| 20 o005 315| B 103|170 20 0 48| 2,95
11 37| 2,80 5 39 (10,65 12 11| 1,85 5 37 10,60 6 28 (11,95 6 22 (10,70
17 2211080 L 12 27| 275| Ma 17 45|11,75| Me 12 24| 285| Vv 1331|160| S 13 08| 2,75
18 00/10,80 17 57(10,85| o 18 53 (12,15 18 38 (11,10
6 004| 245| 21 0 48| 270| 6 036 165| 21 0 45| 280 | 6 154|145| 21 1 30| 2,65
5 40 (11,40 6 16 (11,15 6 03(12,15 6 15 (10,95 7 16 (12,05 7 02 (11,00
L 1239|175| Ma 13 06| 235| Me 13 08| 1,20 | 13 03| 25| S 14 17| 155| D 13 49| 2,55
18 12(11,85 18 35|11,25 18 32 12,40 18 33(11,20 19 38 (1225| e 19 16 [11,35
7 103|150 22 125|235 7 130|105 22 123|250| 7 240|145| 22 2 12| 240
6 30 (12,40 6 51 (11,45 6 52 (12,65 6 51 11,20 8 01 (12,00 7 41 (11,15
Ma 13 35| 090| Me 13 42| 210| | 13 58| 0,80 | V 13 40| 2,35 14 59| 1,75 L 14 30| 2,40
18 59 (12,65 19 07 |1155| © 19 171280 e 19 06 11,45 20 20 (12,10 19 55 (11,55
156|075 23 158|210 8 2190823 159|235 8 3211165 23 253|230
7 17 113,05 7 23111,65 7 37(12,85 7 26 (11,30 8 44 (11,70 8 21 (11,25
Me 14 24| 035| | 14 14| 195| v 14 43|075| S 1415|225| L 1537|210 Ma 15 10| 2,35
o 19 43|1315| e 19 38(11,70 20 00 (12,85 19 39{11,55 21 00 {11,80 20 34 (11,60
9 244 035| 24 2 29| 200| 9 303(/08 |24 233|225| 9 400|200/| 24 335|225
8 011335 7 53 (11,70 8 20 (12,70 7 59 (11,35 9 25111,30 9 02 (11,25
J 15 09| 020 V 14 44|195| S 1523| 1,05| D 14 48| 225| Ma 16 14| 255| Me 15 51| 2,45
20 25 (13,25 20 06 (11,75 20 40 (12,60 20 11 (11,55 21 40 (11,30 21 16 11,55
10 327|030 25 258|200 10 343|110 25 307|230 10 437|250 ( 25 417|235
8 43 (13,30 8 22 (11,60 9 01(12,25 8 32(11,25 10 04 (10,70 9 46 (11,05
15 49| 045| S 15 13| 2,05 16 00| 160 | L 15 21| 240| Me 16 50| 3,15| | 16 33| 2,65
21 04 (13,00 20 34 (11,65 21 19 (12,10 20 44 (11,45 22 20 (10,70 22 00 (11,30
11 4o06|065| 26 326|220 11 420|170 26 341 245] 11 515|310| 26 5 01| 260
9 22 (12,80 8 51 (11,40 9 41 (11,55 9 08 (11,00 10 44 (10,10 10 32 10,75
S 1625|190 D 1540|230 L 16 34| 235| Ma 15 56| 2,70 | | 17 28| 3,75| V17 18| 2,95
21 41 (12,40 21 02 (11,40 21 57 (11,35 21 21 11,15 23 02 |10,05 22 48 10,95
12 442|140 27 354|250 12 456 245| 27 417|275 12 555|370 27 5 49| 2,9
10 00 (11,95 9 20 (11,00 10 20 (10,70 9 47 (10,60 11 28| 9,50 11 23 (10,40
D 1658|205| L 16 08| 275| Ma 17 09| 3,25| Me 16 33| 3,10 18 11430 S 18 09| 3,30
22 17 [11,50 21 32 (11,00 22 37 (10,50 22 01 (10,70 23 51| 9,45 23 41 (10,55
13 517|230 28 423|295/ 13 534|330 28 4573200113 6 41| 415| 28 6 41| 3,20
10 38(10,90 9 51 (10,45 11 03| 9,85 10 32 (10,10 12 21| 9,05 12 19 10,05
L 17 32| 310| Ma 16 40| 330| Me 17 49| 405| | 17 17| 360 S 19 05|470| D 19 06| 3,55
22 56 (10,50 22 05 (10,45 23 24| 9,65 22 50 (10,20 | « 3
14 554|330 29 458|350 14 6 20|405| 29 546|360| 14 050|905| 29 0 42(10,20
11 21| 985 10 29| 9,80 11 58| 9,05 11 29| 9,65 7 38| 4,45 7 42| 3,40
Ma 18 11| 410| Me 17 19| 390 | 18 43| 470 Vv 18 12| 400| D 13 25|885| L 13 24| 9,90
: 23 44| 950 22 47| 980 | «¢ 23 51| 9,75 20 11| 4,80 20 13| 3,65
15 6 43| 420| 30 5 43| 405 15 030|900| 30 650(39%]|15 200|389 30 1 51 (10,05
12 22| 890 11 22| 9,15 7 22| 455 12 411 9,35 8 44| 4,50 8 51| 3,45
Me 19 12| 485| | 18 13| 4,50 13 15|/ 865| S 19 24| 420| L 14 36| 895| Ma 14 35| 9,95
3 23 50| 9,15 20 01| 500 3 21 22| 4,65 21 25| 3,55
31 1 08| 9,60
8 08| 3,85
D 14 02| 9,50
20 45| 3,95

Pour se rapport

er a I'heure d'eté (UTC + 2h) il faut,
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ors des periodes de I'annee ou elle est en vigueur, ajouter une heure aux heures figurant dans cet annuaire.
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Heures au port principal Hauteurs au port principal
Lat. Long. Niveau Pleines mers Basses mers Pleines mers Basses mers
Nom du port moyen
VE ME ME VE VE ME ME VE
o oY m hmin | hmin | hmin | hmin m m m m
La Rochelle - La Pallice urc+1n - 0800 | 0125 | 0800 [ 0250 | .. :
CaiE .46 10N[0113W| 6,78 2000 | 1325 | 2000 | 1450 12,20 | 9,30 | 4,30 1,50
France®
L'Aiguillon-sur-Mer 4620N|0119W]| 6,02 |+0105|+0115|+0050|+0030| -410 | -2,60 | -0,80 | -0,20
Saint-Martin-de-Ré (lle de Ré) 4612 N|0122W]| 5,95 |+0040|+0050 |+0045|+0025| -240 | -1,85| -0,75 | -0,20
Saint-Denis d'Oléron 4602 N|0122W)| 5,70 |+0035|+0050 |+0040|+0020| -245| -1,85 | -0,75 | -0,25
Port du Douhet (Bouée W) 4600N|0118W]| 5,81 |+0025|+0035|+0035|+0020| -1,30 | -1,00 | -0,50 | -0,15
Fort-Boyard 4600N|0113W]| 5,85 |+0025|+0030 |+0030|+0025| -0,75| -0,55| -0,30 | -0,10
fle dAix 4600N|0110W]| 5,90 |+0020|+0025|+0025|+0030| -0,50 | -0,40 | -0,30 | -0,15
La Charente
Le Vergeroux 4558 N|[0059W| 5,70 |+0035|+0025 |+0020|+0015| -1,20 | -1,30 | -0,30 0,00
Rochefort 4557 N|0058wW| 5,72 |+0020|+0015|+0010|+0000| -1,20 | -0,95 | -0,50 | -0,20
Le Chapus 4551 N[0T 1T1TW]| 5,52 -0005 | +0000 |+0010 (+0010| -1,00 | -0,80 | -0,40 [ -0,15
La Cayenne 4547 N|0108W]| 5,50 |+0015|+0020 |+0025|+0020| -1,15| -0,85 | -0,45 | -0,15
Nom Type| Lat. Long. Et. |Constantey PHMA | PMVE | PMME | NM BMME | BMVE | PBMA
La Rochelle - La Pallice R |4610N|0113W | 583 11.93 | 1080 | 08.35| 06.09 | 03.85| 01.35| 00.11
France
Saint-Martin-de-Ré {Ile de Re) S |4612N|0122W | 5.77 2007 11.68 | 1055 | 08.20 | 0595| 03.75| 01.35| 00.10
La Rochelle - Ville S |4612N |0122W | 589 10.82 | 0980 | 07.50| 0552| 03.60| 01.30| 00.03
Saint-Denis d’Oléron S |4602N|0122W | 555 11.01 | 09.95| 07.75| 05.70| 03.70 | 01.30| 00.09
lle d'Aix S |4600N |0110W| 572 2007 11.59 | 1055 | 08.15| 0590 | 03.80| 01.30 | 00.04
La Charente
Le Vergeroux S |4558N | 0059 W | 543 2010 10.97 | 09.85| 07.70| 05.70| 03.60| 01.35| 00.20
Rochefort S |4557N |0058W | 552 11.04 | 1005| 07.90| 0572 | 03.75| 01.45] 00.16
Le Chapus S |4551N|0111W| 522 2012 10.40 | 09.35| 07.40| 0552 | 03.55| 01.30| 00.13
La Cayenne S |4547N|0108W| 521 10.31 | 09.30| 07.40| 0550| 03.55| 01.35| 00.20
Correction a ajouter ou a retrancher aux hauteurs de la marée en fonction de la presssion barométrique.
Plessionbariiligue | o5 973 983 993 1003 1013 1023 1033
en hectopascals
Correction en métre +0,5 +04 +0,3 +0.2 +0,1 0 -0 -02
Prévisions de marée pour le 20 avril aux ports rattachés
la correction barométrique n’a pas été prise en compte
Le Chapus rattaché a La Rochelle
00h17 TU+1 2,90
05h41 TU+1 9,76
12h44 TU+1 2,49
18h05 TU+1 9,90
21/04 00h58 TU+1 2,44
Pointe de Gatseau rattaché a Pointe de Grave
00h02 TU+1 2,6
06h15 TU+1 8,96
12h29 TU+1 2,19
18h39 TU+1 9,10
21/04 00h45 TU+1 2,14
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CURVES SQUAT (draft max input)

légends : H/T in meters

1

0.9 +—

— 1,1
1,2

08

07

s
P

0.6

//////,1,7

05

04 -

03

Surenfoncement du navire en métre

02

=

1,8

/1’9

,___2,0

L04ns
gnds 7rllds BI:IdS 9 nds 10;1d5 ].1;1&5 12 'nds 13.nds
Tsse] speed knots

S R Propeller RPM | Speed, Knots | Power, Pitch

- A | B | (A | (B) | kw (8% i
Full Sea Ahead 315 - 12.3 - .
Full Ahead 315 315 9.0 7.8 750 0.42
Half Ahead 315 315 7.0 6.1 700 0.31
Slow Ahead 315 315 5.0 4.5 600 0.22
Dead Slow Ahead 315 315 3.0 2.9 520 0.14
Dead Slow Astern 315 315 -1.3 -1.7 434 -0.14
Slow Astern 313 313 -1.4 -1.3 483 -0.22
Half Astern 312 311 2.0 -1.2 517 -0.31
Full Astern 314 311 -6.2 -3.2 578 -0.42

Deep water, Water depth 1000 m
Shallow water, Water depth to draft ratio 1.2

Full Ahead, 35 degrees of rudder

Change of | Speed after | Advance, | Transfer,
Heading, deg| turn, knots cbls cbls
10 8.9 0.25 0.00
20 8.3 0.33 0.01
30 Tl 0.39 0.02
40 7.2 0.45 0.04
50 6.7 0.50 0.07
60 6.2 0.54 0.10
70 5.8 0.57 0.14
80 5.5 0.60 0.19
90 5.2 0.62 0.23
100 5.0 0.63 0.28
110 4.8 0.63 0.32
120 4.6 0.63 0.36
130 4.5 0.61 0.40
140 4.3 0.60 0.44
150 4.2 0.57 0.47
160 4.1 0.54 0.51
170 4.0 0.51 0.53
180 3.9 0.47 0.54
270 3.5 0.19 0.41
360 3.4 0.32 0.14
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displacement 587t
max draft 3,4m
length overall 50 m
breadth 9,9m
air draft 18,2 m
max speed 12,3 kts

TSVP



